
 

 

D17_7212   Paris, le 4 janvier 2017   

 

   

        Présidents des Clubs des Alpes  

+ Serre + Gap + Puimoisson 

 

 

 

 

Madame, Monsieur le Président, 

Lors de journées très favorables au vol d’onde dans les Alpes, il arrive que quelques pilotes de planeur, français ou 

étrangers, dépassent parfois le niveau maximum autorisé (FL195 dans la LTA Alpes), faisant courir un risque grave de 

collision avec des avions commerciaux évoluant dans l’espace supérieur de classe C. 

  

Il ne s’agit parfois que de petites approximations sur le calcul de l’altitude du FL195, ou de pilotes qui se laissent 

surprendre par la vigueur du ressaut, mais cela suffit pour amener le planeur à l’altitude utilisée par des jets. La 

différence de performance et les vitesses élevées à ces altitudes ne permettent pas d’appliquer la règle «voir et éviter». 

 

Une collision avec un avion de transport public n’aurait pas seulement des conséquences dramatiques, elle signerait 

probablement la fin du vol à voile tel que nous le pratiquons. Nous avons donc une responsabilité collective. 

 

En conséquence, la FFVV vous demande d’être particulièrement vigilants sur la transmission des consignes et le respect 

des altitudes maximum autorisées par les pilotes fréquentant votre plate-forme, qu’ils soient membres de votre club, ou 

simplement de passage. 

 

Nous faisons passer les consignes suivantes : 

 

- de rappeler régulièrement aux pilotes les limites des espaces aériens en insistant sur la nécessité d’anticiper la sortie des 

aérofreins et de prendre une marge pour ne pas dépasser involontairement le plafond autorisé, 

 

- d’organiser pour les journées d’onde un briefing dans lequel seront données les valeurs en m des niveaux 

caractéristiques en fonction du QNH du jour (FL115, FL155, FL195, etc…), 

 

- de limiter volontairement la montée à 5800m au Pic de Bure afin de créer une marge de sécurité à cet endroit 

particulièrement sensible, 

 

- lorsque ce matériel est installé, d’allumer systématiquement le transpondeur lorsqu’on évolue dans les espaces de 

Classe E, et tout particulièrement en altitude, 

 

- de délogguer régulièrement un flarm ou un logger, choisi au hasard, et de surveiller les vols de votre club sur la 

Netcoupe ou sur l'OLC afin de vérifier que le espaces aériens ont été respectés, et d’organiser si nécessaire un débriefing 

avec le pilote et un REX au sein de votre club, 

 

 



 

 

- de faire savoir aux pilotes qu’un AIRPROX avec un avion de ligne peut éventuellement entraîner en plus d’une sanction 

administrative (retrait de licence), une sanction pénale au titre de « la mise en danger délibérée de la vie d’autrui » 

pouvant aller jusqu’à un an de prison ferme et 15.000€ d’amende. 

 

La FFVV rappelle que dans l’esprit de la “culture juste” nécessaire à une bonne gestion de la sécurité, elle reste 

conciliante vis à vis des erreurs involontaires commises par les licenciés. Malgré tout, elle prendra les sanctions les plus 

lourdes à l’encontre des pilotes qui enfreignent volontairement la réglementation en dépassant les niveaux autorisés ou 

en pénétrant dans des espaces aériens contrôlés sans clairance. Par ailleurs, concernant le respect du FL195, et tout 

particulièrement de la consigne de 5800m maxi au Pic de Bure, nous considérons que cette information a été 

suffisamment diffusée pour ne pas être ignorée.  

 

Nous vous demandons de diffuser ces consignes par tous les moyens disponibles (briefings, affichage, mails…), et surtout 

de faire en sorte que les affiches de sécurité soient bien visibles et connues des pilotes étrangers qui viennent en stage 

sur votre terrain.  

 

La Commission Espace Aérien tient à votre disposition les outils suivants : 

- 2 Affiches de sécurité, en plusieurs langues 

- Carte des plafonds utilisables dans les alpes 

- Tableau excel de conversion FL/m en fonction du QNH du jour 

- Briefing sur les zones de vol d’onde (R130, R180) 

 

Ces documents sont téléchargeables sur le blog de la commission espace aérien à l’adresse 

http://www.ffvvespaceaerien.org/?page_id=35 

 

La FFVV vous souhaite de bons vols, en sécurité. 

 

Recevez l’expression de mes cordiales salutations.  

 

 

 

 

         Le Président  

          

         Jean-Emile ROUAUX 
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Compte tenu de la proximité du ressaut du Pic de Bure (LTA Alpes) avec les 
trajectoires des vols commerciaux en arrivée sur l’aéroport de Lyon 

 
La FFVV demande à ses licenciés de  

 

limiter la montée au Pic de Bure 
à 5800m maximum 

 

 
 
Cette limitation volontaire, qui n’est pas imposée par la réglementation, a pour but de 
créer une marge de sécurité et éviter les dépassements involontaires du FL195.  
 
Pour réaliser des gains de 5000m, il est possible d’utiliser tout autre endroit de la 
LTA Alpes ou des zones R130 (Jabron), R180 (Lure) ou R173 (Fayence), en ayant 
connaissance de la valeur journalière du FL195, donnée au briefing. 
 
Commission espace aérien FFVV             espace.aerien@ffvv.org 



Commission espace aérien FFVV             espace.aerien@ffvv.org 
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The wave lift from the Pic de Bure is located in the “Alpes” LTA, in the vicinity of a 
very buzy commercial route for airliners arriving at Lyon St Exupery.  
Those jets can be flying as low as FL200. 

 
As a matter of security, we ask you to 
 

STOP CLIMB AT 5800 m MAXIMUM 

 

 
 
This limitation is intended as a security margin to avoid unwanted infringements 
above FL195.  
 
If you need to achieve your 5000m goal, you can either use : 

- below FL195 : R130 A,B,C or other parts of Alpes LTA 
- above FL195 : R180 (Lure) ou R173 (Fayence). Ask about the procedure. 

 
Always check the altitude value in meters of FL195 before Take-Off.  
Always use your airbrakes when necessary. 




